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Mineta prawie dekada od czasu gdy regulacje UE zmusity Piaggio do zakoriczenia produkcji PX200. Na
rynku pojawia sie nowy skuter ktdry moze wypetni¢ luke pozostawiong przez Wtochow. Wywodzi sie
on jednak nie z Toskanii lecz z Kanpur w Indiach.

To nie kwestia mocy czy pojemnosci — od uziemienia PX200 Piaggio wypuscito serie GT w
pojemnosciach od 125 do 300 ccm, jednak dla wielu to juz nie to samo.

ULUBIONE TAKTY

Schytek i ,odejscie” PX200 to nie odosobniona historia: odwrét od dwusuwéw nastgpit w catym
przemysle motocyklowym. Leciwy silnik nie byt w stanie spetni¢ kolejnych, coraz to ostrzejszych
wymogoéw emisji spalin narzucanych przez UE. Z technologii 2T wycofata sie Honda za ktérg podazyli
inni producenci. Jesli doda¢ do tego zmiane w preferencjach wiekszosci konsumentéw na rzecz
silnikdw czterosuwowych nic dziwnego ze dalszy rozwdj naszych ulubionych motoréw nie nastgpit.
Jednak w czasie gdy w rozwinietych krajach starego kontynentu skuter ewoluowat w kierunku
automatéw o coraz to wiekszej pojemnosci w Indiach nadal rzadzity manuale. Przez wiele lat ,,reczna”
150-ka byta tam uwazana za idealny kompromis miedzy mocg a zuzyciem paliwa a zanim spalanie i
emisje staly sie problemem i tam dostepne staty sie modele 4T. Z ciekawszych manuali 4T ktdére
pojawity sie w Indiach wymieni¢ mozna Bajaja Legend i TVS Suzuki Spectra AX. Nawet Honda przez
krotki czas produkowata model Eterno, manual ,zainspirowany” stylistyka i funkcjonalnoscig Vespy
(cztery biegi w manetce). Rynek indyjski jednakze ewoluuje, ludzie zyjg na coraz wyzszym poziomie i
szukajg inspiracji na zachodzie. Popyt na jednoslady oraz samochody rosnie (cho¢ przy obecnym ttoku
z jednosladami trudno powiedzie¢ co bedzie gdy ludzie zamienig tam skutery na samochody). Suzuki i
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Honda wycofaty sie z produkcji manuali. ROwniez i Bajaj, ktéry produkowat manuale we wspétpracy z

Piaggio od pdinych lat 50-tych zakoriczyt produkcje w 2009 r., tak wiec LML pozostat jedynym
producentem manuali w Indiach.

EUROAZJA

LML Star 200 4T ma jednak mocno europejskie korzenie. W Indiach trwa juz wprawdzie produkcja
czterosuwowych modeli 125 i 150 cc na lokalny rynek i na eksport, ale to LML Italia zainspirowato
firme do wersji 200 cc. Pojazd zaprezentowano po raz pierwszy w listopadzie 2010 na targach w
Mediolanie a Scootering testowat jeden z pierwszych egzemplarzy. Model 200 cc ma dwuzaworowy,
chtodzony powietrzem silnik o pojemnosci 199,89 cm szesé. z pojedynczym watkiem rozrzadu. Silnik
zasila 20 mm gaznik Mikcarb. Pojazd wyposazony jest w opony 3.5x10” a naped przenosi 4-stopniowa
skrzynia biegdéw. Z przodu nie zaskoczy nas hamulec tarczowy i amortyzator Escort. Moc nominalna
to 8,6 kW (okoto 12 KM) a moment obrotowy wynosi 14.5 Nm @ 4250 obr./min. Spalanie to okoto 2
I/100 km. Producent zapowiada wprowadzenie w 2012 r. wersji z wtryskiem paliwa.

CZAS NA MARGHARITE

Jesli ktos widziat juz LMLa 125 4T to wie ze stylistyka mocno przypomina PXa. Najwazniejsza rdznica
to zdejmowalna tylna cze$¢ nadwozia, pod ktdérg znajduje sie specjalny stelaz trzymajacy silnik 4T.
Widok ,bebechéw” nie jest estetyczny ani przyjemny, podobnie jak w wiekszo$ci nowoczesnych
skuteréw, ale mozna tez dostrzec dobrze znane elementy mite naszemu oku: modut selektora biegéow
oraz starter, ktéry wystarczy delikatnie kopngé aby silnik ozyt. Dzwiek silnika jest mocno sttumiony i
w pierwszym momencie nie pasuje do pojazdu, ale to wifasnie jest 4T. Siedzac na skuterze z
zapalonym silnikiem odczuwalne sg delikatne wibracje. Nie takie jak w leciwym 2T ale odczuwalne.
Po wrzuceniu jedynki rusza sie normalnie, poza skokiem sprzegta ktory jest tu duzo krétszy niz w
klasycznej Vespie. W pojezdzie zastosowano nowe 5-cio tarczowe sprzegto z tozyskowanym
dociskiem. Przy okazji dowiedzieliSmy sie od ludzi z LML Italia ze w silniku zastosowano nowy system
smarowania i ze jest lepiej wywazony niz 125 i 150-ka. Podczas jazdy 4T wydaje sie mniej nerwowy
niz 2T i nie jest przy tym wotowaty: obronit sie przy starcie ze swiatet. Spokojny styl jazdy pasowat
zresztg do wiloskich upatdw panujgcych podczas testu. Jesli mieliscie okazje przejechac sie na
podobnych pojazdach 2T i 4T to wiecie o co chodzi — jazda na 4T jest bardziej wyluzowana. Aby mieé
dobre poréwnanie trzeba by sprobowaé¢ w tym samym czasie PX200, ale podczas testu LML-a czuc
byto ze pojazd potrzebuje innego stylu jazdy. Mozna oczywiscie ,patowacd” i ,przegonié¢” go przez
wszystkie biegi ale do komfortowej jazdy wystarczy spokojne podejscie. Na dtuzszych odcinkach dato
sie doceni¢ dobre zestrojenie biegdw i ich dlugos¢ - mozliwe ze to za sprawg cichej pracy silnika.
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Po zdjeciu prawego boczku tez czeka nas
niespodzianka. Gdyby tylko w PXie byto takie

Po zdjeciu lewego boczku pojawia sie dos¢
niemity widok. Funkcjonalna estetyka i prostota

2T w poréwnaniu z tym to dzieto sztuki. podejscie do sprzegta...

Rama w LML 4T, cho¢ z zewnatrz to
niewidoczne, zasadniczo rézni sie od klasycznych
LF — sktada sie z dwéch skrecanych czesci oraz
stelaza na silnik 4T.

ZADYSZKA

LML przygotowat 2-3 testowe egzemplarze 200-ki i wida¢ ze nie picowali ich do testow. Testowana
sztuka miata przejechane zaledwie kilka kilometréw i stabo zniosta prébe V max. Na autostradzie
trzeba byto wysoko kreci¢ aby pojazd osiggnat V max. i w poréwnaniu z 2T rozpedzat sie o wiele mniej
dynamicznie. V max. udato sie osiggna¢ gdy predkosciomierz zatrzymat sie na 70 mph (~110 km/h)
ale kto wie, cho¢ patrzac na inne pojazdy na drodze predkos$¢ mogta by¢ realna (ksigzkowe V max. to
62,5 mph (~100 km/h). Wtedy silnik zaczat sie dtawic, strzela¢ i stracit moc. Goscie z LMLa powiedzieli
potem ze znajg problem (z podawaniem paliwa) i pracujg juz nad jego usunieciem.

Aktualizacja: W pdzniejszych, produkcyjnych juz egzemplarzach pojawity sie problemy z komorgq
ptywakowq gaznika powodujgce zalewanie i producent pracuje nad jego usunieciem. Okazato sie
rowniez, ze rozrusznik ma problem z przekreceniem silnika gdy ttok zatrzymat sie w pozycji dolnej
(opdr kompresji) i planowane jest poprawienie watka rozrusznika.
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CO JESZCZE

Drugi testowy egzemplarz miat zatozone Michelin’y S83 ktdre lepiej sprawdzity sie na kretych drogach
niz biate Savy na pierwszym testowanym skuterze. LML negocjuje z Michelin’em aby LMLe 200 mogty
seryjnie wyjezdzac¢ z fabryki na S83-ach tak, jak PX-y. Savy tez nie byty zte, zwtaszcza na suchej
nawierzchni, ale na S83 pojazd lepiej sie prowadzit i wchodzit w zakrety. LML Italia twierdzi, ze dzieki
nowemu uktadowi silnika pojazd lepiej zachowuje sie w zakretach. Trudno byto to potwierdzié¢ bez
poréwnania z PXem ale skuter prowadzit sie poprawnie. Hamowanie silnikiem w LMLu wydawato sie
stabsze niz w 2T, ale same hamulce dziataty precyzyjnie i bez zarzutu, zwtaszcza tarcza z przodu. Z
plusbw mozna jeszcze wymieni¢ poprawiong manetke biegéw (w modelach 125 i 150 byta
niedopracowana). Nowa kanapa jest wygodna i LML w koricu zreflektowat sie ze do kanapy, schowka
i blokady kierownicy powinien pasowac ten sam klucz. Wprowadzili tez kilka kosmetycznych zmian
takich jak m.in. zmienione przezroczyste klosze kierunkowskazéw, reflektor lampy, i dwie nowe
kontrolki na predkosciomierzu: wskaznik luzu (przydatny) oraz (jakby kto$ nie wiedziat ze hamuje)
kontrolke hamowania. Nowoscig jest rowniez grill na prawym boczku a znawcy PXa na pewno
dostrzegg inng lampe tylng i odblask przeniesiony na plastikowy ,zadupek”.
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Czy LML zawojuje rynek i zdobedzie serca mitosnikow klasycznych skuteréw? Trudno powiedzie¢, ale

na pewno ma szanse zwazywszy na konkurencyjne wzgledem Piaggio ceny oraz mnogosé¢ opcji
wyposazenia i kolorystyki tym bardziej, ze producent (na razie tylko we Wtoszech) udostepnit
konfigurator on-line, gdzie mozna (oczywiscie za odpowiednig optatg) skonfigurowa¢ zamawiany
pojazd poczagwszy od koloru (boczki, rama, przedni btotnik a nawet klipsy hamulca przedniego)
poprzez opony, akcesoria a skoriczywszy na kilku proponowanych motywach ozdobnych.

Jednak wystarczy przejechac sie starym, dobrym PX200 aby poczué, ze LML bedzie miat nietatwe
zadanie.

Powyzszy tekst jest kompilacjq luznego przektadu z artykutu w Scootering (sierpien 2011) oraz
pOzniejszych informacji o skuterze LML Star 200 4T pojawiajgcych sie w mediach i komentarzy autora.
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